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Protection du fichier : Ce fichier est protégé par un mot de passe pour éviter toute modification ayant pour conséquence que des fichiers de même nom 
aient des contenus différents. 
Pour pouvoir modifier ce fichier : Faire "Enregistrer sous", aller dans Outils/Options de Sécurité en haut à droite de la fenêtre "Enregistrer sous" (en 
dessous pour Word 2010) et changer ou supprimer le mot de passe, et donner un autre nom au fichier pour l'enregistrer.

Remarque générale

Quelles que soient les responsabilités de chaque agent, au vu du rapport, on ne peut leur reprocher un manque de conscience professionnelle ; mais il faut rappeler que ces derniers sont 
dans un environnement ferroviaire où rigueur et organisation s’étiolent depuis de nombreuses années. Même si on est surpris par ce qu’a découvert le BEATT, les signes annonciateurs 
étaient visibles depuis longtemps.

Remarques de présentation du rapport

Plutôt que de renvoyer au glossaire, la signification des abréviations devrait figurer en bas de page, le glossaire étant maintenu. Idem pour envoi 14 page 78 qui rend la lecture très 
compliquée

Organiser les sauts de page pour permettre la lecture des paragraphes en entier

A noter l’impossibilité de copier et coller du texte du rapport BEATT. 
Voila ce que cela donne pour Lachapelle Auzac page 82                 

Il est surprenant que, quand on tape un nom à rechercher, dans certains cas on le trouve (risque) dans d’autre cas on ne le trouve pas (pilote). Si on copie dans le texte le mot pilote à 
rechercher et qu’on le colle dans le champ recherche, il apparaî"#$%&&'#������ mais la recherche fonctionne.
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Texte initial 
17-1337V PDeb Dérail TGV Eckwersheim 2015 rapport_beatt_2015-016

Observations P Debano

1

22 Cela n’est pas très bon d’avoir un même document 
(on ose le supposer) avec des références différentes, 
ce qui peut être source de confusions. La 
désorganisation réglementaire se perpétue donc à la 
SNCF. 
Il n’est pas précisé par le rapport BEATT la date du 
document et son numéro de version ou de 
rectificatif

23 On sent, au travers de ces dénominations, 
l’inexistence d’un plan de référencement structuré

25 Titre et référencement flous

26 Ainsi, le document PACE n’est pas complet
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28 Etrange que l’on laisse au CTT et au conducteur la 
détermination des points de déclenchement du 
freinage et de son intensité alors que des 
programmes informatiques auraient sans doute 
permis de les déterminer. Le CTT et le conducteur 
disposaient-ils d’un tel outil informatique (

29

30 Dans le cas de cas de l’accident 1,12 m/s2 voir page 
115
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32 Traditionnellement numéro impair )#&*+$,'#-'#
sens impair, numéro pair .#&*+$,'#-'#/'0/#1*2+

32 Train d’essai numéro impair avec marche numéro 
pair

33
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34

38

39
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40 D’habitude, signe plus pour une rampe, signe moins 
pour une pente
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41 On ne précise pas la méthode de calcul des P3#-'#
freinage
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42

43
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43

C’était peut-être un peu léger que le pilote 
SYSTRA ne soit pas un ex CTT

Surprenant que la connaissance de ligne se fasse en 
conduisant. Sur ligne classique, l’agent qui est en 
reconnaissance de ligne ne conduit pas et prend des 
notes.
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46 Le schéma ne permet pas de savoir où était le pilote 
Systra et où était l’ADC2
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48
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50

33

51
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52

52

52
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56

56
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57 Pas certain que des conducteurs ou des CTT aient 
les capacités pour tenir le point 2

57

57
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58

59
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60 Le BEATT aurait pu mettre les liens pour écouter
les conversations dans la cabine de conduite
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60
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64 Lorsque l’on cite des extraits d’un document, il 
serait bon de mettre sa date d’édition et le numéro 
et la date de la version (ou du rectificatif) 
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66 « La vitesse prescrite » : formulation pas claire ; 
« La vitesse à atteindre »#*8+*2"#/*0/#-%8"'#é"é#
préférable

Tolérance égale à zéro : cela veut dire qu’on ne 
peut être ni en dessous, ni au dessus

La vitesse à atteindre doit être atteinte (voire 
dépassée) partout sauf …

(La critique est facile, mais …<

67 Est on sû+#>8'#?2"'//'#1+'/$+2"'#)#?2"'//'#&*@2&*A'B#
Dans les marches dites économiques, il me semble 
qu’on prescrit des vitesses de circulation qui sont 
(forcément) inférieures à la vitesse maximale 
autorisée (attention, C’é$+2"#1'8"-être des choses 
fausses car E'#0’*2#1*/#$%008#A'/#&*+$,'/#
économiques)

68 En fait, le pilote avait 2 fonctions à remplir en 
circulation :

- la fonction de formation à la connaissance 
de ligne, si le conducteur titulaire ne la 
connaissait pas parfaitement,

- la fonction de surveillance de la ligne

A ces vitessse, réaliser en même temps les 2 
fonctions semble difficile

68

70 Cela remet bien les pendules à l’heure et infirme 
des déclarations faites F8/"'#*1+è/#A’*$$2-'0"
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79 H0'#+éIé+'0$'#$A*2+'#'"#802>8'#de la lettre de 
directives aurait été la bienvenue. Il suffit qu’il y ait 
2 lettres à la même date concernant les LGV pour 
qu’il y ait risque de confusion.

Pour moi, ce n’est pas clair : vitesse nominale 
permise par le contrôle de vitesse c’est quoi (fig 35 
page 65) J: 

- la vitesse de fond de la ligne
- la vitesse max COVIT
- la vitesse annoncée TVM

On ne dit pas pourquoi le seuil de 230 km/h pour 
l’autorisation des survitesses

Pour moi, de plus, comme il s’agit de vérifier le bon 
comportement dynamique de la voie et du matériel, 
la signalisation ou les équipements de détection 
imposant des limitations ne devraient pas être pris 
en compte

80 Il est quasi certain qu’un CTT, à fortiori un 
conducteur, n’a pas la formation et les outils 
nécessaires pour faire ces estimations pour des 
circulations qui sortent très largement de 
l’ordinaire.
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82 Si, effectivement, le ferroviaire contient de 
nombreux mots anglais, ce n’est pas une raison 
pour utiliser le terme de débriefing. A noter que le 
monde moderne franç*2/#a pris l’habitude d’utiliser 
de nombreux mots anglais, mais parfois en leur 
donnant une signification qui n’est pas celle de 
l’anglais, voire différentes significations.

Le BEATT aurait aussi pu recommander un 
référencement rigoureux, et une présentation claire 
et soignée de tous les documents (voir fig 29 et 30
page 51 qui ne précise d’ailleurs pas de quel train il 
s’agit pour la figure 30)

82 Pas trouvé le rapport sur le site BEATT
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92
- pas véritablement de date du document, 

seulement les dates de rédaction, de 
vérification, d’approbation qui 
heureusement sont identiques (le 
vérificateur et l’approbateur sont 
particulièrement rapides)

- pas de véritable référence du document (il 
y a bien cette ligne incompréhensible en 
bas de page, mais pour le coté 
fonctionnel LL<M#

- pas de coordonnées du rédacteur 
permettant de lui signaler une éventuelle 
anomalie ou lui faire une demande de 
précision

- pas de domaine de validité géographique 
(si N’*2#O2'0#$%&1+2/#A'#+*11%+"#-8#PQRSSM#
cela ne s’appliquait pas sur la partie déTà#
ouverte au service commercial)

On ferait bien de revenir aux fondamentaux de 
l’organisation pré-moderne (c’est-à-dire avant 
2000) des textes réglementaires de la SNCF
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93 Impossible d’identifier clairement de quel 
document est issue cette page.

« La marche d’essais bord » X

« Chef d’essais Bord »#« Chef de Bord »#
dénominations voisines pour des fonctions très 
différentes

L’organisation de la pagination aurait dû faire que 
chaque paragraphe soit sur une seule page
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94 « RTSE iTest » : référence pas claire

Pour le CTT, on ne dit pas qui est chargé du 
réarmement en cas d’isolement du COVIT _`P

« Le pilote traction (..) reç%2"#-8#12A%"'#"+*$"2%0 une
« fiche vitesse »»
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96 e'#$%0/2-è+'#>8'#A*#&'0"2%0#« Copie du 11/02/2016 
(non tenue à f%8+<#'/"#80'#&'0"2%0#1%+"é'#/8+#A*#
copie faite par le BEATT

Pour le reste, le document original de RFF 
(correctement référencé et chaque page 
correctement identifiée) a subi une modification par 
ag%8"#-'#A*#&'0"2%0#hijjklmB Où va-t-on si 
quelqu’un, autre que l’émetteur, peut se permettre 
de modifier un document, qui plus est de sécurité.
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115

130 Le rapport ne semble pas prévoir la pose de 
pancartes sur le terrain avec écrit en gros la vitesse 
maximale à impérativement ne pas dépasser pour 
ne pas compromettre la sécurité

Le rapport ne semble pas préconiser une 
détermination précise de la décélération obtenue 
selon les différentes vitesses et les différents 
systèmes de freinage (page 30 du BEATT elle est 
indiquée comme variant de 1,1 à 1,6 m/s2) 
permettant de déterminer plus précisément la 
vitesse maxi enveloppe à l’approche de 
ralentissements.

134 Cela semble être d’un niveau trop élevé pour un 
CTT
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xxxxxxxxxxxxxxxx
http://www.leparisien.fr/economie/tgv-est-un-essai-a-risque-mene-trois-n%8+/-avant-le-drame-25-07-2016-5992143.php

TGV Est : un essai à risque mené trois jours avant le drame
Vincent Vériero25 p82AA'"#qjlrM#s,jj#tMAu#v#qk#C82AA'"#qjlr#7h26

Eckwersheim (Bas-Rhin),le 14 novembre 2015. La rame d’essais du TGV Est a déraillé au point kilométrique 404, à 243 km/h sur une portion prévue à 
176 km/h.w0'#1*+"2'#-8#"+*20#'/"#"%&Oé'#-*0/#A'#$*0*AM#'0#$%0"+'O*/#-’80#1%0"B

(AFP/Frédérick Florin.)
Vincent Vérier 
EconomieTGV-EstDéraillementaccident ferroviaire

EXCLUSIF. Le 14 novembre 2015, le déraillement du TGV Est lors d'un test sur la ligne Paris-
Strasbourg avait fait 11 morts. Trois jours avant, pendant un essai, le conducteur avait eu de 
grandes difficultés à respecter les vitesses demandées.
Les vitesses exigées lors des séances d'essais du TGV Est sur la nouvelle portion de voie ferrée à grande vitesse entre Baudrecourt (Moselle) et 
Vendenheim (Bas-Rhin) étaient-elles tenables x#H0'#?2-é%#+é*A2/é'#A'#ll novembre 2015 grâ$'#à#80'#$*&é+*#z%i+%#20/"*AAé' dans la cabine de pilotage, 
trois {%8+/#*?*0"#le déraillement qui a fait 11 morts à Eckwersheim (Bas-Rhin), révèle la grande difficulté du conducteur du TGV à respecter les vitesses 
inscrites sur sa feuille de route. La retranscription de ce film de près de vingt minutes par les enquêteurs, que nous avons pu consulter, laisse apparaî"+'#
une équipe d'essais — quatre salariés de la SNCF et de Systra (une filiale de la SNCF et de la RATP spécialisée dans la conception des infrastructures de 
transport) — très inquiète.

http://www.leparisien.fr/economie/tgv
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Ainsi, alors que le TGV fonce à 357 km/h, il doit passer au point kilométrique (P�<#��m à la vitesse de 330 km/h. L'un des cheminots prévient : « Il y a 
27 km/h à perdre là, on les perdra pas en 700 m. »#�A#$%0/'2AA'#*A%+/#*8#$%0-8$"'8+#-8#Sz`#-�*0"2$21'+#A'#I+'20*�'B#« Faut qu'on freine avant, il faut qu'on 
soit en freinage au 398, donc ç*#?'8"#-ire qu'il faut freiner 500 m avant. »#Q"#-'#1+é$2/'+ : « �0#1'8#*1+è/#A'#��sM on freine, terminé, on va pas �%8'+#*8@#
cons. »#H0'#/"+*"é�2'#1*�*0"'B

Dès le P�#��rM#A*#?2"'//'#1*//'#'II'$"2?'&'0"#-'#�ks à 349 km/h pour atteindre, finalement, au fameux P�#398, une vitesse proche de celle requise avec 
331,2 km/h au compteur. Mais le plus dur reste à venir. Le passage qui inquiète véritablement l'équipe d'essai se situe au P�#�jjB#�àM#2A#I*8"#1*//'+#-'#��j#
à 230 km/h. « C'est 100 km/h à perdre sur 1,7 km, résume l'un d'eux. C'est là le plus embêtant. »#�%&&'#1%8+#/'#$%0?*20$+'#>8'#"%8"#?*#O2'0#/'#1*//'+M#
l'un des cheminots tente de rassurer : « �'#1'0/'#>8'#$�'/"#I*2/*OA'M#'"#182/M#/2#$�'/"#?+*2&'0"#C8/"'M#"8#I'+*/#80#$%81#-'#12$,'0'""'#�#NDLR : un coup de 
frein). Et puis, c'est bon, ç*#1*//'M#,'20#L »

Sauf que le passage se révèle encore plus compliqué que prévu. Sitôt passé le P�#��mM#"%8"#/�'0$,*î0'#"+è/#?2"' : «Maintiens le freinage, refreine, refreine, 
freine, freine... exhorte un cheminot au conducteur. Faut être à 230. »#i'20'#1'+-8'M#A'#Sz`#I+*0$,2"#A'#i3#�jj à 297,9 km/h, soit 67,9 km/h de plus que 
prévu. « Ah merde, oh la vache, il faut maintenir �A'#I+'20 #O'*8$%81#1A8/#I%+" »M#$%0/"*"'#80#*8"+'#$,'&20%"B#« Ah, il est pas facile, celui-là »M#+'1+'0d un 
autre. Trente secondes plus tard, nouvelle alerte. Au point kilométrique 403, il s'agit cette fois de passer de 230 à 160 km/h. « Freine, freine, freine 
d'abord, t'occupe pas »M#Aâ$,'#80#$,'&20%"#à#A�*-+'//'#-8#$%0-8$"'8+B#�'#i3#�j� est franchi à 173,2 km/h au lieu de 160 km/h. « Pfff, pas évident »M#
résume un membre de l'équipe d'essai. « Ç*#?*M#+'&*+>8'M#A'#lrjM#2A#é"*2"#O%0#&*2/#A'#q�jM#2A#'/"#$,2*0"#à#I*2+' »M#'/"2&'#80#*8"+'B#« On sera meilleurs 
samedi, on a bien repéré le terrain »M#$%0$A8"#80#"+oisième.

« Même l'élite des conducteurs de TGV a la plus grande difficulté à respecter les survitesses »

Sauf que, trois «%8+/#1A8/#"*+-M#*?'$#$'""'#&ê&'#é>821'M#A'#Sz`#-é+*2AA'+*#*8#i3#�j� à 243 km/h sur une portion normalement prévue à 176 km/h. « On
peut légitimement se demander si ces tests sont encadrés avec toute la rigueur nécessaire, analyse une source proche du dossier. Quand on sait que lors de 
l'accident, il y avait des personnes, et notamment des enfants, qui n'avaient rien à faire dans ce TGV. Avec cette vidéo, on s'aperç%2"#-é/%+&*2/#>8'#&ê&'#
l'élite des conducteurs de TGV a la plus grande difficulté à respecter les survitesses exigées par ces essais. Et le ¯%8+#-8#-é+*2AA'&'0"M#*A%+/#>8�2A/#/%0"#
conscients de la difficulté rencontrée au P° 400, ils ne décident de freiner qu'un kilomètre plus tard. »



17-1338V1 PDeb Extrait BEATT Déraillement TGV Eckwersheim 2015 Page 41 sur 42
Pierre DEBANO 19 rue des Champs de Linette F 51200 EPERNAY   tél +33 (0)6 60 93 72 66   pdebano@laposte.net

Lors de son audition par les gendarmes, le cadre transport traction, le supérieur du conducteur, chargé d'indiquer les différentes vitesses à atteindre lors 
des phases d'essais, avait reconnu lui avoir demandé de freiner au P²#�jl au lieu du P³#�jjB#H0'#-é$2/2%0#$%0"+*2+'#à#A*#I'82AA'#-'#+%8"'B#i%8+#/'#C8/"2I2'+M#
le cadre avait invoqué le tra´'"#*AA'+M#+é*A2/é#-*0/#A'#/'0/#µ'8/'-Strasbourg : « Tout s'était bien passé. On avait même beaucoup de marge. ·BBB #h0#*?*2"#
dé¸à#*""'20"#A*#?2"'//'#-'#lrj km/h après seulement 2 km, alors que nous étions partis sur une distance de 4 km pour réduire notre vitesse. »#�*#º»�¼#0%8/#
a précisé hier « n'avoir aucun commentaire à faire » »B#À8*0"#*8#+*11%+"#20"'+0e sur cet accident qui devait être rendu au cours de l'été, aucune date n'est 
avancée.

EN SAVOIR PLUS. Dans la cabine du TGV, le calme et l'incompréhension

Des ordres donnés pour rouler plus vite

Le témoignage interpelle. Selon nos informations, quelques Á%8+/#*1+è/#A'#-é+*2AA'&'0"#-8#Sz`#Q/"M#80#$,'&20%"#1+é/'0"#-*0/#A*#$*O20'#-'#12A%"*�'#-8#
train accidenté confie aux gendarmes qui l'auditionnent qu'on lui a demandé d'effectuer les essais à une vitesse supérieure à celle autorisée par le 
protocole. Le cheminot qui fait cette confidence n'est autre que le cadre transport traction, c'est-à-dire le supérieur hiérarchique du conducteur. Il est 
chargé de faire le lien entre le pilote du TGV et le chef d'essai installé à l'arrière du train. Aux enquêteurs, il raconte qu'on lui a ordonné de rouler à une 
vitesse maximale de 360 km/h alors que les essais en survitesse ne peuvent dépasser la vitesse commerciale de 320 km/h + 10 ÂM#/%2"#�kq km/h.

Une demande faite par mail

L'ordre est venu d'un ingénieur basé au Centre d'ingénierie du Mans (CIM). Cet établissement, qui emploie 300 personnes, intervient comme expert 
ferroviaire pour le compte de la SNCF. Le CIM est notamment célèbre pour avoir contribué à battre le record du monde de vitesse sur rail en 2007, sur la 
ligne Paris-Strasbourg, avec une pointe à 574,8 km/h.
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Selon le cheminot, cet ordre faisait suite à une demande de Systra, une filiale de la SNCF et de la RATP spécialisée dans la conception des infrastructures 
de transport. Le cadre traction explique : « Ä�*?*2/#'8#$'""'#-'&*0-'#1*+#&*2A#2A#�#*#80#&%2/B#e'#0'#/%8,*2"*2/#1*/#-é1*//'+#A*#?2"'//'#-'#�kq km/h pour être 
conforme aux 10 Å#/811Aé&'0"*2+'/#'"#C'#A�*2#I*2"#/*?%2+#1*+#é$+2"#à#&%0#$,'I#-'#1+%-8$"2%0#eé+ô&'#RB#'"#C�'0#*2#20I%+&é#i,2A211'#¼BM#A'#+éIé+'0"#-'/#'//*2/B#
Ç�*2#+'ç8#80#$%8++2'+#-8#��µ#0%8/#*8"%+2/*0"#à#+%8A'+#à#�rj km/h. »

Le Parisien

xxxxxxxxxxxxxxxxxxx
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